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* Por Mauricio Norman Saldivar, meteordioge, y el fng. Pablo
Vainberg de Quixote Transportation Technologies.

Resulta
entonces pricritario conocer las condiciones del tiempo y predecir su
comportamiento para asi también contribuir a salvar vidas,

Seglin datos del Departamento de Transporte de los Estados Unidos,
el 25% de los accidentes viales de ese pais estd relacionado con con-
diciones meteoroldgicas adversas o pavimentos resbaladizos. En par-
ticular, estos factores provocan un 22% de los heridos y un 17% de
las muertes, ademas de un perjuicio econdmico estimado en 42000
millones de dolares al afio,

5i bien en Argentina no hay estadisticas con tanto nivel de detalle, el
Ministerio del Interior indica que sdlo un 5% de los accidentes se deben
a la ninfraestructura y el climas. En términos econdmicos esto se podria
traducir en un perjuicio de unos 510 millones de pesos al afio sdlo en
accidentologia, sin considerar el impacto en el flujo de transito.

Los expertos identifican tres carencias fundamentales y universales en

la relacién entre seguridad del transporte/tiempo y clima:

1. Déficit de observaciones meteoroldgicas y datos de [as condiciones
de la ruta,

2. Déficit de advertencias ambientales y del estado de la ruta.

3. Déficit de analisis y prediccion del tiempo significative en ruta y
condiciones ambientales.

La tecnologia ITS, por medio de subsistemas meteoroldgicos, es una
valiosa herramienta para entender |as condiciones actuales y saber
su probable evolucidn para accionar yio advertir, en consecuencia,
a los conductores,

Cabe destacar el Road Weather Information System (RWIS), o Sistema de

Informacién Metearoldgica en Ruta, que se vale de distintos tipos de sen-

sores para detectar; visibilidad; precipitacion; anegamiento de la superfi-

cig; direccidn e intensidad del viento; hielo o nieve en |a via; temperatura
del aire y de la calzada; humedad relativa del ambiente; y presidn.

Recabados esos datos, luego se puede actuar para mitigar el impacto

metecrolégico de tres diferentes maneras:

e |ntroducir mejoras en la seguridad vy, por ende, disminuir el riesgo
de accidentes, combinando la informacidn meteoroldgica con siste-
mas de advertencia visual o radial {Carteles de Mensaje Variable
yio Flashing Beacons),

® Incrementar la movilidad al reqular el flujo de tréfico y controlar la
capacidad de la ruta (por ejemple: reducir limites de velocidad),

® Elevar |a productividad al bajar los gastos de mantenimiento por
impacto metegroldgice (hielo, anegamiento, etc.)

Seqin se establecio en diferentes estudios, al gestionar un RWIS exis-

te una relacion costo-beneficio de 1:7 en 10 afios. Pero, lo mas signi-

ficativo es que se estima una reduccion de entre un 25 y un 50% en

accidentes, mortalidad y dafios a propiedades. ll m
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Paneles de Mensaje Paneles de Flechas Reductor de
Variable Velocidad

- Robustos - Controlador con - Panel solar
- Varios tamafios Microprocesador - Display de 3 digitos
- Caracteres y/o modo grafico - Modo de destellos configurables - Radar de velocidad

(full matriz) - Varios tamafos direccional para trafico de
- Facil de programar - Trailer o para montar en vehiculos aproximacion
- Panel solar - Diferentes configuraciones de - Opcion de almacenar
- Led de alta luminosidad y alimentacidén informacion

durabilidad

Brought to you by: Call or Email Today:

P +54-11-43426709
@% and Ver-Mac Inc. qttmarketing@quixotecorp.com



	Vial article.pdf
	QTT-Ver-Mac Ad_Vial_0608.pdf

